KARTA INFORMACYJNA PRZEDSIEWZIECIA

Zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 oraz art. 74 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku
,»0 udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz ocenach oddzialtywania na Srodowisko” (Dz. U. z 2008r, Nr 199, poz, 1227) do
wniosku o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotaczam karte informacyjna
przedsigwzigcia pod nazwa:
,Budowa drogi gminnej nr 104477 Popiolki - Cieciory”.

Inwestor: Gmina Zbojna
I. Charakterystyka przedsiewziecia:

1) Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewziecia (w tym lokalizacja, opis terenow przyleglych
wraz z odniesieniem do najblizszej zabudowy mieszkaniowej).

Przedsigwzigcie pod nazwa ,,Budowa drogi gminnej nr 104477 Popiolki - Cieciory”
zlokalizowane bedzie w Gminie Zbdjna, pow. fomzynski, woj. podlaskie.

Przedmiotowy odcinek drogi gminnej nr 104477B Popiotki — Cieciory dhugosci 4240,97 m
objetej opracowaniem przebiega od skrzyzowania z drogg wojewodzka nr 645 o przebiegu Lomza —
Nowogrdd- Zbojna - Myszyniec przez teren zabudowy rozproszonej wsi Popiotki oraz wsrod pol
uprawnych i lasow.

Zakresem opracowania obje¢to dziatki o nr: 271/2, 272, 285, 300, 273/2, 243, 274, 278,
244/2,275, 281 obreb Popiotki i nr 1634/1, 1658, 1659, 1634/2 obreb Zbdjna.

Dziatki nr 271/2, 272, 285, 273/2, 274, 278, 275, 281 inr 1634/1, 1658, 1634/2 sa wlasnoscig
Gminy Zbodjna i stanowig pasy drogowe a dziatki nr 300, 243, 244/2 i 1659 sa wlasnoScig Skarbu
Panstwa w zarzadzie Wojewddzkiego Zarzadu Melioracji Wodnych i Urzadzen Wodnych i znajduja
sie na nich cieki wodne. Laczna powierzchnia dziatek w zakresie opracowania ok. 41100 m2.

Dziatki nr 271/2, 272, 285, 273/2, 274, 278, 275, 281 i nr 1634/1, 1658, 1634/2 sa
wlasno$cig Gminy Zbojna i stanowig pasy drogowe a dziatki nr 300, 243, 244/2 i 1659 sa wlasnoscig
Skarbu Panstwa w zarzadzie Wojewodzkiego Zarzadu Melioracji Wodnych i Urzadzen Wodnych i
znajduja sie na nich cieki wodne.

W  sasiedztwie przedmiotowej inwestycji leza tereny o zabudowie jednorodzinnej,
zagrodowej, grunty rolne , pastwiska i tgki IV, V i VI klasy oraz lasy.

Zakres przedsiewziecia dotyczy wykonania nawierzchni mineralno-bitumicznej na istniejacej
nawierzchni gruntowo-zwirowej oraz na wykonaniu obustronnych poboczy. Realizacja inwestycji ma
na celu polepszenie warunkéw bezpieczenstwa dla ruchu pieszo — kolowego odbywajacego si¢ na tym
odcinku.

. Przedsiewzigcie obejmuje:
= przebudowg istniejgcej gruntowej i gruntowo-zwirowej nawierzchni jezdni na
. nawierzchni¢ bitumiczna
= przebudowe istniejacych zjazdow z drogi na posesje i pola
= przebudowe jednego z przepustow.

2) Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego oraz dotychczasowy
sposob ich wykorzystania i pokrycie nieruchomos$ci szatg roslinng.

= Iaczna powierzchnia dziatek objetych planowanym przedsigwzieciem wynosi ok.41100 m?;
taczna powierzchnia terenu objetego przedsiewzigciem zajmie ok. 25900 m?
taczna powierzchnia nawierzchni bitumicznej zajmie ok. 17130 m?*;
taczna powierzchnia zwirowa zjazdow i poboczy zajmie ok. 8750 m?;
dotychczasowy sposob wykorzystania terenu — teren zajmuje istniejaca droga o nawierzchni
gruntowo-zwirowej, szer. 4,0 - 7,0 m i lokalnie z poboczami gruntowymi porosnigtymi trawa.
Droga ma przekro6j szlakowy i przebiega w terenie zabudowy zagrodowej oraz wérod pol i
lasow przejécie do zamieszkatych posesji jest utrudnione, przejazd ze wzgledu na koleiny i
wglebienia utrudniony, powoduja one zwigkszenie czasu przejazdu, zwigkszenie zuzycia
paliwa o co za tym idzie ilosci emitowanych do atmosfery spalin, zwigckszenie szybkosci
zuzycia ukladéw amortyzujacych w samochodach, realizacja przedsigwzigcia wplynie na
likwidacje niniejszych utrudnien i poprawg stanu srodowiska;



* na terenie planowanego przedsiewzigcia (w obrebie pasa drogowego) wystepuje zadrzewienie
kolidujace z planowana budowa drogi

Prace drogowe prowadzone bgda w granicach istniejacego pasa drogowego i w obrebie dzialek
zajetych pod cieki. Nie zachodzi potrzeba wywlaszczen zadnych gruntow.

3) Rodzaj technologii.

stan istniejacy:

Droga ma nawierzchni¢ gruntowo-zwirowa. Niewtasciwe spadki podtuzne i poprzeczne , lokalne
koleiny podtuzne i poprzeczne utrudniajace sptyw wody z korony drogi — stan taki utrudnia ruch
pieszo — kotowy i ma niekorzystny wplyw na s$rodowisko naturalne tj. w dni stoneczne wystepuje
kurz natomiast w trakcie opaddéw atmosferycznych katuze uniemozliwiajace przejazd czy przejscie;

stan projektowany:

W ramach przedmiotowego opracowania projektuje si¢ wykonanie nawierzchni bitumicznej na
dhugosci 4240,97 m szerokosci 3,5 m z poszerzeniami na tukach do 6,0 m oraz w obrgbie skrzyzowan
i na mijankach do 6,0 m. Poczatek projektowanego odcinka nawigzuje si¢ sytuacyjnie i wysokosciowo
do nawierzchni bitumicznej zjazdu z drogi wojewodzkiej nr 645. Ze wzgledu na waska jezdni¢ — 3,5
m oraz tuki pionowe i poziome ograniczajace widocznos$¢ projektuje si¢ mijanki o szerokosci jezdni
5,0 m (z poszerzeniami na tukach) i dlugos$ci min. 25 m ze skosami dtugosci 5-10 m.

Na zyczenie Inwestora na catlym odcinku projektuje si¢ przekroj szlakowy z obustronnymi
poboczami zwirowymi szeroko$ci 1,0 m. Na odcinkach gdzie jezdnia ma szeroko§¢ mniejsza niz
3,5 m projektuje si¢ dodatkowe pobocze gruntowe o szerokosci 0,5 m.
Zgodnie z wytycznymi inwestora zaprojektowano droge o n/w parametrach technicznych:

- klasa techniczna drogi - dojazdowa D

- obcigzenie ruchem - ruch kategorii - KR1

- predko$¢ projektowa - 30 km/h

- przekroj poprzeczny - szlakowy

- szeroko$¢ jezdni — 3,5 m z poszerzeniami

- szeroko$¢ poboczy — 2x1,0 m (z poszerzeniem o 0,5m).

Zaprojektowano nast¢pujacg konstrukcje nawierzchni:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC11S 50/70 wg PN-EN 13108-1 — grub. 4 cm,

- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W 50/70 wg PN-EN 13108-1- grub. 5 cm,

- podbudowa z kruszywa famanego — gr. 20 cm.

- wyrownanie istniejacej nawierzchni gruntowo-zwirowej gruntem przepuszczalnym do rzedne;j
projektowanej koryta pod podbudowe - grubo$¢ zmienna.

Wzdtuz calego projektowanego do przebudowy odcinka projektuje si¢ przebudowe istniejacych
zjazdow na posesje i przylegle pola, polegajacy na wykonaniu nawierzchni bitumicznej (konstrukcja
jak na drodze gléwnej) na dhlugosci 2 m od krawedzi jezdni a dalej do granicy pasa drogowego
nawierzchni zwirowej gr 12 cm.

Projektowana przebudowa nie ingeruje w istniejace stosunki wodne. Odprowadzenie wod
opadowych z jezdni i poboczy zaprojektowano powierzchniowo na zasadach dotychczasowych
poprzez spadki poprzeczne i podluzne do istniejagcych rowoéw. Istniejace rowy i istniejace przepusty
nalezy oczysci¢. Przepust w km ma uszkodzone popekane kregi betonowe. W zwiazku z tym
projektuje si¢ przebudowe tego przepustu z zachowaniem jego dotychczasowej dtugosci i przekroju.

4) Ewentualne warianty realizacji przedsiewziecia.
W pracach koncepcyjnych rozwazano wariantowe wykonanie przedsigwzigcia.

Wariant 1 - tzw. zerowy, polegajacy na niepodejmowaniu przedsiewzigcia, czyli pozostawienie drogi
w obecnym stanie. Realizacja tego wariantu wigze si¢ z zachowaniem obecnie istniejgcego sposobu
wykorzystania terenu oraz stanu elementoéw przyrodniczych $rodowiska. Wariant ten jest
najkorzystniejszy z punktu oddzialywania na S$rodowisko poniewaz pozostawia je w stanie
istniejagcym. Jednak wybor tego wariantu skutkowalby jak dotychczas, corocznym wydatkowaniem
pienigdzy z budzetu gminy na naprawe jej nawierzchni polegajaca na czestym profilowaniu
i uzupelianiu nawierzchni dowiezionym kruszywem bez gwarancji trwalej poprawy jej stanu
technicznego oraz komfortu jazdy.



Nieréwna nawierzchnia brukowa powoduje szybsze niszczenie elementdéw samochodow
i W sposob istotny obniza komfort jazdy. Zarzad drogi ponosi duze koszty napraw nawierzchni
szczegblnie w okresie pozimowym. Obecnos¢ stuzb utrzymaniowych dodatkowo utrudnia ruch
i denerwuje kierowcow. Wibracje 1 hatas spowodowane przez samochody przejezdzajace po wyboistej
i nierownej nawierzchni sg bardzo ucigzliwe szczegdlnie w porze nocnej dla mieszkancow domow
mieszkalnych stojacych w poblizu drogi. Ciagle zwalnianie i przys$pieszanie pojazdéw ze wzglgdu na
stan nawierzchni jest rowniez zroédtem dodatkowej emisji spalin. W okresie letnim kazdy
przejezdzajacy pojazd wzbudza kurz i pyl, w okresie jesienno — wiosennym lub po kazdym deszczu na
drodze stoja katuze ze wzglgedu na utrudniony spltyw wody z nawierzchni. Przejezdzajace samochody
rozbryzguja wodg z katuz i ochlapujg pieszych i rowerzystow a takze przylegle do drogi obiekty.

Wariant 2 — polegajacy na przebudowie drogi ze zmiang jej nawierzchni z gruntowo-zwirowej na
bitumiczng, w istniejgcym wyjezdzonym i utrwalonym pasie drogowym (teren przedstawia znikomag
warto$¢ przyrodniczag poprzez dotychczasowe wykorzystanie jako ciagg drogowy). W tym wariancie
nie ma potrzeby regulacji granic pasa drogowego.

Realizacja tego wariantu inwestycji wigze si¢ z krotkotrwatym negatywnym oddzialywaniem w fazie
realizacji inwestycji, a takze nieznacznym negatywnym w fazie jej eksploatacji, jednakze korzySci
spoteczno — gospodarcze sa duze. Przebudowa drogi i podniesienie jej parametrow technicznych
zapewni m.in. :

- zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej do terendw przylegtych,

- integracj¢ uktadu drog gminnych z drogami powiatowymi i wojewddzkimi,

- zwigkszenie szybkosci i komfortu przemieszczania si¢ ludnosci,

- uporzadkowanie sieci drog,

- zwigkszenie szansy na rozwdj matych i §rednich przedsicbiorstw,

- poprawe bezpieczenstwa ruchu.

Wariant 3 — inny przebieg drogi w nowej lokalizacji. Budowa drogi gminnej o nawierzchni
bitumicznej, z poboczami i odwodnieniem w nowym terenie wymagaltaby zajecia nowego terenu, nie
stanowigcego wiasnoSci gminy, co pociggaloby konieczno$¢ wykupu gruntow. Zmiana przebiegu
drogi to duze koszty robot ziemnych i dodatkowe koszty na wzmocnienie konstrukcji nawierzchni
drogi. Ponadto wytyczenie kazdej nowej trasy na tym obszarze musiataby si¢ wigza¢ z dodatkowa
wycinka duzej iloSci drzew a takze zajeciem znacznych powierzchni terendw uprawnych.

Korzysci dla spoteczenstwa w tym wariancie sg duzo mniejsze niz w drugim gdyz zmiana przebiegu
drogi w stosunku do drogi wyjezdzonej i utrwalonej w terenie oraz obstugujacej w sposob optymalny
przylegle posesje moze budzi¢ niezadowolenie spoteczne.

Analizie poddano rowniez rozne technologie wykonania przebudowy drogi w tym wykonania
nawierzchni. Odrzucono wykonanie nowej nawierzchni zwirowej oraz nawierzchni z kostki
betonowej. Bioragc pod uwage wzgledy techniczne (trwalo$¢ nawierzchni, fatwos$¢ i1 szybkos¢
wykonania, dostepno$¢ oraz znajomo$¢ technologii), wzgledy eksploatacyjne (fatwo$¢ utrzymania),
wzgledy ekonomiczne (wysoko$¢ kosztow wykonania i utrzymania w stosunku do trwato$ci) wybrano
technologie z wykorzystaniem asfaltobetonu. Wybrany wariant spelnia rowniez wymogi
bezpieczenstwa ruchu. Wariant przebudowy drogi zostal przyjety przez Inwestora uwzgledniajac
rowniez aktualne potrzeby mieszkancow i uzytkownikéw terenéw przylegtych do drogi.

Z powyzszych wzgledow do realizacji wybrano Wariant 2, tj. przebudowe drogi po istniejacej
wyjezdzonej trasie z wykonaniem nawierzchni bitumicznej z wykorzystaniem istniejacej nawierzchni
gruntowo-zwirowej jako podtoza pod nowa konstrukcje.

Przedktadana informacja dotyczy przedsiewziecia realizowanego w tym wariancie.

5) Przewidywana ilo$¢ wykorzystywanej wody, surowcow, materialow, paliw oraz energii,

a) w fazie realizacji

Roboty drogowe begda prowadzone gtdéwnie w technologii zmechanizowanej — Systemem
liniowym. Maszyny/sprzet przewidziany do realizacji robot drogowych posiada wiasne $rodki
napgdowe i nie wymaga zasilania zewngtrznego. Stosowane materiaty budowlane w postaci kruszyw
pochodzi¢ beda ze zrodet kopalnianych i beda sprowadzane spoza terenu budowy.
Natomiast asfalt i cement z wytworni mas bitumicznych, zaktadéw petrochemicznych i z cementowni.
Woda do celéw technologicznych begdzie dowozona beczkowozami.
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Szacunkowe zuzycie:
= woda — ok. 660 m®
= paliwa — ok. 1260 kg.
= gaz — nie przewiduje sig,
= energia — nie przewiduje sie,
= inne surowce: piasek — ok. 6000 m®, pospotka ok. 33 m®, grys ok. 8160 Mg, zwir ok.880 m*
=  materialy: asfalt drogowy — ok. 3,6 Mg, mieszanka mineralno asfaltowa ok. 3700 Mg.

b) w fazie eksploatacji

Po wykonaniu przedsigwziecia nie bedzie zachodzila potrzeba wykorzystania
i zabezpieczenia dodatkowych zasobow wody, paliw, energii 1 innych materiatow.
Wystapi niewielkie zapotrzebowanie na substancje (piasek i s6l) do zimowego utrzymania drog.

6) Rozwigzania chroniace Srodowisko na etapie realizacji i eksploatacji Srodowiska.

Celem zminimalizowania badZz wyeliminowania ujemnego wplywu przedsiewziecia na
Srodowisko w fazie realizacji i eksploatacji beda przestrzegane ponizsze zasady:

e Dla ograniczenia negatywnych wplywow Srodowiskowych inwestycji przewiduje sig
zorganizowanie zaplecza budowy wyposazonego w przeno$ne toalety, korzystanie
Z tankowania maszyn roboczych i samochodéw — tylko na stacji paliw wyposazonej we
wlasciwe zabezpieczenia p/rozlewowe,

e wszystkie powstajace w trakcie wykonywania inwestycji odpady beda gromadzone
selektywnie ze szczegélnym uwzglgdnieniem odpadow niebezpiecznych a nastepnie
wywozone z placu budowy na sktadowisko odpadéw lub odpowiednio zagospodarowane

e prace planuje si¢ wykonywac tylko w porze dziennej by zminimalizowa¢ wptyw hatasu na
przylegte tereny osiedli ludzkich.

e W czasie przerw postojowych silniki sprzetu beda wylgczone

e  Wody opadowe beda skierowane do rowow przydroznych obsianych roslinno$cig trawiastg

e Przedsigwzigcie bedzie realizowane poza okresem lggowym ptakoéw i jego wykonawstwo
zostanie skrocone do minimum

e Beton asfaltowy z wytworni bedzie dowozony specjalistycznymi samochodami z plandekami

e Pracujacy na budowie sprzet bedzie poruszat si¢ tylko w obrebie pasa drogowego
Inwestycja nie pogorszy negatywnego oddziatlywania istniejacej drogi na $rodowisko.
W zwiazku z polepszeniem stanu nawierzchni jezdni / réwnosci nawierzchni, zmniejszy si¢
emisja spalin do §rodowiska oraz ulegnie zmniejszeniu negatywne oddziatywanie akustyczne.
Przebudowa drogi nie zwigkszy ilo$ci odprowadzanych powierzchniowo wod opadowych W
zwigzku z polepszeniem rowno$ci nawierzchni jezdni i odnowieniem rowow przydroznych
usprawnione zostanie odprowadzenie wod powierzchniowych..

7) rodzaje i przewidywana ilo§¢ wprowadzanych do $rodowiska substancji lub energii przy

zastosowaniu rozwigzan chroniacych srodowisko:
Planowane przedsigwzigcie bedzie miato niewielki wptyw na srodowisko w jego bezposrednim
sgsiedztwie. Niekorzystne oddziatywania, jakie moga Wwystapi¢ zaréwno w okresie realizacji
przedsiewziecia, jak i pozniejszej eksploatacji to hatas (norma to 60dB w dzien i 50dB w nocy) i
zanieczyszczenia powietrza nie przekraczajace dopuszczalnych norm. Emisje tego typu w fazie
budowy maja charakter punktowy (pojedyncze maszyny) i okresowy (czas trwania budowy).
Emitowany hatas jest ucigzliwy, szczegdlnie dla Wykonawcy robot. Wystepujac lokalnie w
miejscu budowy jego uciazliwos¢ moze by¢ odczuwalna w strefie zabudowy mieszkalnej. Dlatego
prace budowlane w poblizu zabudowy mieszkalnej nalezy prowadzi¢ tylko w porze dnia (od
godziny 6:00 do godziny 22:00). W fazie budowy powstawac be¢da odpady z prac rozbiérkowych
istniejacych obiektow budowlanych, robot ziemnych, uktadania nawierzchni drogi, usuwania
istniejacych nawierzchni. Powstajace odpady zaliczane sa wg katalogu odpadéw do grupy 17 —
odpady z budowy, remontow i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury drogowe;j,
zgodnie z § 2 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27 wrzesnia 2001 r. w sprawie katalogu
odpadow. Powstajace odpady beda w odpowiedni sposdb zagospodarowane lub poddane utylizacji
(unieszkodliwieniu) zgodnie z Ustawa. W fazie eksploatacji podstawowymi zanieczyszczeniami
charakterystycznymi w komunikacji samochodowej sa: tlenki azotu (NOx), wsrdéd ktorych
dominuje dwutlenek azotu (NO2), powstajace podczas spalania paliw w silnikach, pary otowiu,
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tlenki siarki (SOx), z przewaga dwutlenku siarki (SO2), powstajace podczas spalania oleju
napedowego.
= jlos¢ i sposob odprowadzania Sciekow przemystowych (technologicznych)
— nie dotyczy,
= jlos¢ i sposob odprowadzania wéd opadowych:
Odprowadzenie wod opadowych z jezdni i poboczy zaprojektowano powierzchniowo na
zasadach dotychczasowych poprzez spadki poprzeczne i podtuzne do istniejacych rowow,
v jlosé, rodzaj oraz sposob postepowania 7 odpadami (ewentualnie kody odpadow)
— patrz punkt 6,
= przewidywane emisje do powietrza i zasieg oddzialywania
— w stosunku do stanu istniejgcego nastagpi zmniejszenie emisji spalin samochodowych,
poprzez skrocenie czasu ich przejazdu pojazdow,
— zmnigjszy si¢ wielko$¢ zapylenia z uwagi na wymiane pylacej nawierzchni na mase
mineralno-bitumiczna;
= przewidywane emisje hatasu i zasieg oddzialywania
— w stosunku do stanu istniejacego po wykonaniu inwestycji, nastapi znaczace zmniejszenie
emisji hatasu poprzez krotszy czas przejazdu pojazdow,
— mogg zaistnie¢ okresowe ucigzliwosci spowodowane wykonywanymi robotami, lecz
zminimalizuje si¢ ich oddzialywanie na tereny sgsiednie poprzez wykonywanie ich w
godzinach dziennych w czasie pobytu w pracy okolicznych mieszkancow,
* ilosé i rodzaj planowanych do zainstalowania maszyn i urzqdzen
— nie dotyczy.
Ewentualne inne niekorzystne oddziatywania beda w minimalnym stopniu wptywaly na
srodowisko otoczenia projektowanych elementdw.
Przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych Srodowisko nie przewiduje si¢ wprowadzania do
srodowiska substancji lub energii, ktore moglyby negatywnie wplywac na srodowisko, w tym na
zdrowie i zycie ludzi.

8) okreslenie mozliwoS$ci transgranicznego oddzialywania na srodowisko:
e w przypadku przedmiotowej inwestycji nie przewiduje sie przeprowadzania postepowania
transgranicznego oddzialywania na $rodowisko — zasigg przedsiewzigcia nie przekroczy
granic Gminy Zbdjna.

9) Usytuowanie przedsiewziecia — ze zwrdéceniem uwagi na mozliwe zagrozenie Srodowiska —
zwlaszcza przy istniejacym uzytkowaniu terenu, zdolno$¢ samooczyszczania si¢ Srodowiska
i odnawiania si¢ zasobow naturalnych, walory przyrodnicze i krajobrazowe oraz
uwarunkowania miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego z uwzglednieniem:
= obszary wodno — blotne oraz obszary o ptytkim zaleganiu wod podziemnych: planowane
przedsiewzigcie nie jest zlokalizowane w obszarach wodno — blotnych czy o plytkim
zaleganiu wod podziemnych — jest zlokalizowane poza tymi obszarami nie dotyczy,
=  obszary wybrzezy: planowane przedsigwziecie nie jest zlokalizowane w obszarach wybrzezy
— jest zlokalizowane poza tymi obszarami nie dotyczy,
= obszary gorskie lub le§ne: planowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane w obszarach
gorskich czy lesnych — jest zlokalizowane poza tymi obszarami nie dotyczy,
= obszary objete ochrona, w tym strefy ochronne uje¢ wod i obszary ochronne zbiornikoéw waod
srodladowych: planowane przedsiewziecie nie jest zlokalizowane w obszarach strefy
ochronnej uje¢ wod oraz w obszarach ochronnych zbiornikow wod $rodladowych — jest
zlokalizowane poza tymi obszarami nie dotyczy,
=  obszary wymagajace specjalnej ochrony ze wzgledu na wystgpowanie gatunkéw roslin
i zwierzat oraz ich siedlisk oraz siedlisk przyrodniczych objetych ochrona, w tym obszary
sieci Natura 2000 wyznaczone w trybie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody
(Dz. U. z 2004 r. Nr 92 poz. 880) : w zasiegu oddziatlywania planowanego przedsiewzigcia nie
wystepuja obszary podlegajace ochronie na podstawie w/w Ustawy, przedsigwzigcie nie jest
zlokalizowane w obszarze Natura 2000 i nie graniczy z takim obszarem najblizszym obszarem
chronionym zaliczonym do Natura 2000 jest Dolina Dolnej Narwi kod PLB140004 —
potozona w odl. okoto 10km od terenu robot i Puszcza Piska kod PLB280008 — potozona w
odl. okoto 13km od terenu robot— jest zlokalizowane poza tymi obszarami nie dotyczy,
=  obszary, na ktorych standardy jakosci s$rodowiska zostaly przekroczone: lokalizacja
przedsigwzigcia jest na terenie miejscowosci Popiotki, gdzie standardy jakosci srodowiska nie
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sa przekroczone — nie dotyczy,

obszary o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne:
planowana inwestycja nie bgdzie negatywnie oddzialywa¢ na dobra historyczne, kulturowe,
archeologiczne — w sasiedztwie nie wystepuja takie obszary — jest zlokalizowane poza tymi
obszarami nie dotyczy,

gestosé zaludnienia: na terenie Gminy Zbojna gestosé ta wynosi 24 osoby na 1 km?,

obszary przylegajace do jezior: teren planowanego przedsigwzigcia nie przylega do jezior —
jest zlokalizowane poza tym obszarem nie dotyczy,

obszary ochrony uzdrowiskowej: na terenie planowanego przedsiewzigcia oraz sasiedztwa nie
wystepujg obszary ochrony uzdrowiskowej — jest zlokalizowane poza tym obszarem nie

dotyczy.

10) Rodzaj i charakterystyka przedsiewziecia.

skala przedsiewziecia i wielko$¢ zajmowanego terenu oraz ich wzajemnych proporcji:
budowa drogi obejmuje dziatki o tacznej powierzchni 41100 m? , planowane przedsiewzigcie
obejmuje teren o lacznej szacunkowej powierzchni 25900 m? co stanowi 63%,
powigzania z innymi przedsiewzieciami, w szczegolnosci kumulowania si¢ oddzialywan
przedsiewzie¢ znajdujacych si¢ na terenach sasiednich: tereny sasiednie z planowana
inwestycja sa terenami zabudowy jednorodzinnej zagrodowej
—budowa drogi nie jest przedsigwzigciem kumulujgcym z innymi przedsigwzigciami.
wykorzystanie zasob6w naturalnych:

— w trakcie realizacji inwestycji zostanie wykorzystany: piasek, zwir, pospotka,
emisji wystepowania innych uciazliwosci:
— hie wystapig inne ucigzliwosci zwigzane z realizacjg planowanego przedsiewzigcia ,
ryzyko wystapienia powaznej awarii, przy uwzglednieniu uzZywanych substancji
i stosowanych technologii:
— planowane przedsiewzigcie nie nalezy do przedsiewzigé gdzie wystepuja technologie
i substancje stwarzajgce wystgpienie powaznej awarii.

11) Rodzaj i skala mozliwego oddzialywania rozwazanego przedsiewziecia w odniesieniu do
uwarunkowan wymienionych w punkcie 9 i 10, wynikajace z:

zasieg oddzialywania — obszaru geograficznego i liczby ludno$ci, na ktéra przedsigwziecie
moze oddziatywaé: planowane przedsiewzigcie ma zasieg lokalny obejmujacy miejscowosé
Popiotki o liczbie ludno$ci niespetna ......... — przedsiewziecie nie ma negatywnego
oddzialywania na ludno$¢- jego realizacja wplynie na poprawe warunkéw ich Zycia,
transgraniczny charakter oddzialywania przedsiewziecia na poszczegélne elementy
przyrodnicze: zasieg przedsiewzigcia nie przekroczy granic Gminy Zbdjna — nie istnieje wiec
mozliwo$é transgranicznego oddzialywania inwestycji;

wielko$¢ i1 ztozonos¢ oddziatywania, z uwzglednieniem obciazenia istniejacej infrastruktury
technicznej: nie dotyczy - istniejacy stan to droga zwirowo-gruntowa, realizacja
inwestycji wplynie na poprawe warunkéw ruchu drogowego a skrocony czas przejazdu
wplynie pozytywnie na §rodowisko naturalne,

prawdopodobienstwo  oddziatywania — nie przewiduje Zadnego negatywnego
oddzialywania przedsiewziecia na Srodowisko i zycie ludzkie,

czas trwania, czgstotliwos¢ i odwracalno$¢ oddzialywania — nie wystgpi.

12) Dla realizacji przedsiewzigcia nie istnieje konieczno$¢ utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania.
e nie dotyczy wyznaczenia strefy ograniczonego uzytkowania — planowane przedsigwzigcie nie

nalezy do przedsiewzie¢ wymienionych w art. 135 ust. 1 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r.
Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 1. Nr 25 poz.150).

13) Podsumowanie

Przeprowadzona analiza potencjalnych zagrozen dla $rodowiska wyniktych z projektowane;j

budowy przedmiotowego odcinka drogi gminnej oraz sposobow minimalizacji skutkéw doprowadzita
do nastepujacych wnioskow:

1. planowany do budowy odcinek drogi nie jest obiektem nowym, a planowana inwestycja

obejmuje obszar bedacy wyjezdzong i utrwalong drogg brukowa,

2. nie zmienia istniejgcych potaczen komunikacyjnych,



3. nie spowoduje zmian w migracji zwierzat dzikich i domowych oraz hodowlanych,

4. nie wptynie negatywnie na szate roslinng

5. nie spowoduje zmian stosunkéw wodnych,

6. nie spowoduje pogorszenia jakosci sanitarnej powietrza w stosunku do stanu istniejacego, a wrecz
przewiduje si¢, ze zwigkszenie ptynnosci ruchu poprzez utozenie nowej nawierzchni spowoduje
zmniejszenie emisji zanieczyszczen do powietrza,

7. nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych,

8. planowane przedsiewzigcie nie bedzie powodowaé zagrozenia S$rodowiska przyrodniczo-
krajobrazowego, kulturowego jak réwniez nie bedzie powodowac zagrozenia zdrowia ludzi,

9. projektowane przedsigwzigcie, z uwagi na fakt realizacji w terenie przeksztalconym, nie begdzie
zrodtem konfliktow spotecznych,

10. przewiduje si¢, ze realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje wzrostu zagrozenia dla gatunkow
chronionych w ramach obszaru NATURA 2000.



